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Sammanfattning

I denna utredning har korridorer fér en mojlig vagdragning tagits fram, med malet
att koppla samman Holmvagen och Tagenevagen med en uppsamlingsgata.
Uppsamlingsgatan skulle uppfylla medféljande riktlinjer fran Goéteborgs Stads
Teknisk Handbok samt VGU, och skulle i férsta hand vara till for att skapa
tillganglighet for planerad bebyggelse i en kommande férdjupad Oversiktsplan.

Utredningen testade flertalet vagdragningar i plan och profil, som sedan 13g till
grund for en karta med korridorer inom vilken en gata med dnskvarda riktlinjer
kan byggas. Inom korridorerna ar terrangen férdelaktig for att dra en ny gata
samtidigt som bebyggelse undviks.

L & & . v
M.;_ i 2 DV o f 2 P I,

Korridorer Idmpliga fér ny gata mellan Holmvédgen och Tagenevégen.

Planeringsfoérutsattningar fran Goteborgs Oversiktsplan pavisade att
utredningsomradet bestod av ett kénsligt landskap, med flertalet natur- och
kulturvarden samt intressen sadsom bevarande av odlingsmark. Detta, tillsammans
med kuperad terréang och utspridd bebyggelse genom landskapet, satte
begransningar pa var en gata kunde dras. Noterbart &r att delar av de méjliga
vagdragningarna var sarskilt utmanande och skulle troligen vara kostsamma att
bygga, exempelvis vid Bohusbanan. Utredningen rekommenderar darfor att se
dver mojligheter till alternativa atgarder, exempelvis att upprusta befintliga
lokalgator.

En sarskilt utmanande aspekt, for samtliga studerade vagdragningar, var att f3 till
en planskild passage av Bohusbanan. Terréngen sluttar at samma hall pa vardera
sida om jarnvagen, vilket skulle kréva att man byggde en 300-400m I&ng viadukt
for att uppfylla 6nskvarda riktlinjer.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund
Goteborgs Stad har Iatit utféra en utredning géllande plan- och profil mellan

Holmv&gen och Tagenevagen. Ett flertal projekt pa Hisingen ligger till grund for
utredningen. En fordjupad 6versiktsplan har pabérjats inom omradet som ska
mdjliggdra exploatering langs strackan. Strackningen ékar tillgangligheten och
framkomligheten for den tillkommande utvecklingen. Kopplingar till Tuvevagen
och vag E6 6kar invanarnas moéjligheter att nd viktiga malpunkter i Goéteborg.

Goteborgs Stad arbetar med ett planprogram for Save flygplats. Med cirka 6 000
nya arbetsplatser vid Save flygplats bedéms trafiken 6ka i omradet vilket
samtidigt 6kar behovet fér resande till och frén vag E6.

Det har aven tidigare forekommit tankar om att i framtiden skapa en férbindelse
fran Bjorlandavégen till vdg E6 genom Tuve och Holmvégen. En fortséttning av
strackan som studeras, Holmvagen - Tagenevégen, utgdr dd en naturlig koppling i
en storre helhet. Detta skapar moéjligheter att avlasta det befintliga gatunatet vid
bland annat Bjérlandavagen, Tuvevagen och vag E6.

1.2 Syfte
Syftet med denna utredning ar att studera mdjligheter att anlégga en ny gata

mellan Holmvagen och Tagenevagen. Den nya gatan ska i forsta hand formas som
en stadsgata for att mdjliggéra exploatering vid den nya férdjupade
dversiktsplanen. Stadsgatan ska formas med gang- och cykelvdg samt méjliggéra
for buss i linjetrafik. Utredningen ska visa vilka strackningar som ar méjliga
mellan Holmvagen och Tagenevagen. Utredningen ska vidare studera lutningar
samt identifiera utmaningar i terrangen fér den nya vagdragningen. Utredningen
ska resultera i tillampbara vagdragningar i plan och profil.
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1.3 Avgransningar
D3 syftet &r att studera en ny gata mellan Holmvégen och Tagenevéagen utgdr de

aven naturligt en avgransning geografiskt i dst-vastlig riktning. I norr avgransas
arbetet till Gamla Béneredsvagen. I séder avgransas studien till Skogome
anstalten och Fridhems kyrkogdrd vilket utgér markanvéndning som inte &r
lampliga fér en ny vagdragning.

Utredningsomrade
E--__! Utredningsgrans
Figur 1. Utredningsomrdde fér plan- och profilstudie.
2 av 24
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2. Planeringsforutsattningar

Goteborgs Stads Oversiktsplan beskriver markanvandningen som landsbygd i
stérre delen av utredningsomradet, med angransande verksamhetsomrade 3t ést.

Markanvandning

T = = | Utrednings-

. Jordbruksmark
b = = o oOmrade

Landsbygd Friluftsomrade

Rekreations-
- - Verksamheter epeatons
- b B J— - anlaggning
S ~ X
- Ovriga <
\ mellanstad 1- Begravningsplats
\ -
\ Centrala Markreserv -
L - o ey mellanstad 1- begravningsplats
o o Storre delen av utredningsomradet
' beskrivs som mellanstad
- \
V4 'I' \ e Hansyn till nyttjande av
~ -~ e 7 \ I jordbruksmark ombads i utredningen
~ - B - \ av en vagdragning
-~ Jd - : -
o Oversiktsplanen sager att atgarder

som férsvarar eller férhindrar
verksamheten pa anldggningar ska
undvikas sa langt mojligt.

o | utredningen av en vagdragning
ombads det att undvika markreserven
for begravningsplatsen

Figur 2. Markanvédndning enligt Géteborgs dversiktsplan.
Bostader och bebyggelse férekommer utspritt inom utredningsomradet, med
angrénsande “Mellanstad” at séder. Utredningens utgdngspunkt var att negativ

paverkan pa jordbruksmark, verksamhetsomraden samt bostadsomraden ska
undvikas.
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° Strandskydd i botten av en dal kan
komma bli en begransning for bygget
av en ny vagdragning

Q Bohusbanan &r ett riksintresse.
Troligtvis behdver en ny passage forbi
jarnvagen vara planskild

o Flertalet fornlamningar inom
utredningsomradet

o Hoga naturvirden ombads att
undvikas. P3 platsbestket noterades
det att delar av landskapet emellan
markering 4 potentiellt dven skulle
kunna klassas som hogt naturvirde

Oversiktsplanen pekar ut flertalet intressen inom utredningsomradet, géllande
bde infrastruktur, vattenskydd samt natur- och kulturvarden. Utredningens
utgdngspunkt var att hdnsyn till dessa intressen skulle tas.

°
°
—
N
o
=
N
N
o
S

I den vastra delen av landskapet passerar Bohusbanan i en dal. Jarnvagens lage i
dalen forsvarar for en ny véagstrackning.
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Figur 4. Principiell skiss av vdgdragning éver Bohusbanan. Dalen samt jarnvdgens
ldge gor att en ramp blir som kortast 300 meter I8ng oavsett vart gatan dras.
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Det finns dartill ett flertal andra utmaningar inom utredningsomradet som behéver
beaktas. Landskapet bestdr av glesbebyggda bostader placerade emellan kuperad
terrang.

Utmaningar
Ovriga utmaningar

| |
-

Utredningsomrade

° =s=s=s=::2= Kraftledningar §
"“ I o . Bostader ‘ﬁ‘

e ==== Bergsslant ﬂ

0 Hansyn till kraftledningar togs i
utredningen fér en ny

vagdragning. D3 kraftledningarna
redan har paverkat landskapet
kan det ses som relativt skonsamt
att forlagga ytterligare paverkan
pa landskapet parallellt med
ledningarna

° Utspridda bostidder genom
omradet férsvarar ny vagdragning,
sarskilt da de &r placerade i
Sppningar mellan bergslanter.

° Manga bergslanter férsvarar en ny
vagdragning

s
LA
¢

y

o -
- » ’t’ ~ 7 ik ‘ ! \
S E s rdia i
Figur 5. Utéver utpekad markanvéndning och intressen i Géteborgs Stads
oversiktsplan identifierades &ven andra utmaningar.

Utredningens utgdngspunkt var att bostads- och verksamhetstomter inte skulle
behdva kdpas upp. Att flertalet bostader ligger langs terrangens naturliga
lutningar férsvarar majligheten fér en ny végdragning.

I bilaga 1: Korridorer och utmaningar beskrivs dessa utmaningar vidare.

Terrédngen har kraftiga lutningar vid ett flertal stallen (bergsslant i figur 5). Vid
industriomradet i 6st &r hojdskillnaden som hogst cirka 60 meter. Vagdragningen
behéver anpassas till terrdngen har genom att i s& stor utstréckning som majligt
ga langs terréngens naturliga lutningar, vilket sker ndrmast bostadsomradet vid
Skogsbacken och véasterut. I utredningsomradets mittersta del finns bergsslént
med kraftiga lutningar som ocksa behdver passeras. Har ar héjdskillnaden som
hégst cirka 30 meter, vilket gor passage har ndgot enklare. I denna del kan
omradet passeras genom ytor dar lutningar a&r ndgot mer farbara.
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Bostader och bebyggelse forekommer utspritt inom utredningsomradet. De sédra
delarna &r ndgot mer titbebyggda och kan undvikas helt. Ddremot behéver den
nya vagdragningen beakta enstaka hus ldngs strackan fér att minimera negativ
paverkan vid bostaderna.

Bostader vid Skogsbacken samt vid industriomradet (idag frémst Renovas

o . . . e . o .
atervinningscentral och grustag) utgér extra kansliga omraden fér att dra en ny
vag. Detta &r annars den fordelaktiga platsen for vagdragningen att paborjas
dsterifran, inom utredningsomradet.

Inom omrédet finns luftledningar som for strém p& 400 kV. Svenska Kraftnat
forvaltar och utvecklar Sveriges transmissionsnat for el. Riktlinjer for placering av

gata parallellt med kraftledning saknas, dédremot finns riktlinjer fér bebyggelse och

bostader. Nya bostéder far inte byggas 130 meter fran ledningar med 400 kV. Vid
byggnation av gata som placeras bredvid kraftledningar behéver
anldggningsmaskiner och belysningsstolpar beakta sdkerhetsavstand fran linorna.
Sakerhetsavstandet visas i figuren nedan.

55m I 55m

— ]

I IR
- ]

v

Figur 6. Sékerhetsavstdnd fr8n kraftledningens linor (kélla: Svenska Kraftnét).

Infrastruktur (stolpar, anldggningsmaskiner och sa vidare), som nar
sakerhetsavstandet i hojd behdver placeras en bit bort frén luftledningar. Dessa
ska placeras pa ett avstand som &r infrastrukturens héjd plus 10 meter. Som ett
exempel om en belysningsstolpe som ar 5 meter hég nar upp till luftledningens
sakerhetsavstand, placeras stolpen 15 meter (5 meter + 10 meter) frén
luftledningens lina, se figur 6 langst till hoger.
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3. Tekniska krav

Géteborgs Stad ska vara védghallare for den nya gatan och tekniska krav hamtas
darfor i forsta hand fr&n Géteborgs Stads Teknisk Handbok. Dessa krav
kompletterades med krav fran Trafikverkets Vagar och Gators utformning (VGU).

Gatan ska i framtiden ha 60/40 kilometer i timmen med bussar som
dimensionerande fordon ldngs strackan. Gatan behdver anpassas till den
kommande exploateringen och har en funktion att skapa tillganglighet till det nya
utvecklingsomradet.

3.1 Goteborgs Stads Teknisk Handbok
Krav fran Goteborgs Stads Teknisk Handbok har hamtats fér funktionen

uppsamlingsgata. Vidare antas att trafikflédet langs den nya strdackan &r mellan
3 500 och 6 000 fordon per arsmedelvardagsdygn (3mvd). Gatan ska ha tva
korfalt, ett i vardera riktningen, och mdjliggdra for kollektivtrafik.

En uppsamlingsgata ska ha mellan 6,5 och 7 meter i bredd fér fordon beroende pa

om strackan har hastighetsgrans 40 eller 60 kilometer i timmen. Ifall trafikflédena
dverstiger 6 000 amvd och funktionen andras till att vara en genomfartsgata ar
riktlinjerna istallet 7 till 7,5 meter avseende gatans bredd.

Uppdelad gang- och cykelbana med dubbelriktad cykeltrafik bér ha en bredd pa
4,5 meter.

Vidare bedémer Goteborgs Stad att tradrader kan vara énskvart i de delar som ar
allra narmast bebyggelse i den fordjupade Oversiktsplanen. Vart dessa delstrackor
blir &r inte studerade d& den férdjupade dversiktsplanen fortfarande &r i ett tidigt

skede.
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3.2 Vdgar och Gators utformning
Vdagar och gators utformning (VGU) har anvants i huvudsak for att utldsa

riktvarden vad galler horisontal- och vertikalkurvor samt Iutningar. Riktlinjerna i
VGU anger att nybyggda gator inte bor dverstiga lutningar pa 6 procent for gator.

9.1.6.9 Lutning

Lutning 1 lingsled far inte dverstiga varden enligt Tabell 9.22.
Tabell 9.22 Stérsta langslutning

Typutforande Riktvarde for Gransvirde for
langslutning (%) vid langslutning (%) vid
nybyggnad nybyggnad®) eller

forbattring

Vag ovan jord 6 | 8

Busshallplatsfiangsiutning 2 35

Vag i tunnel =500 meter 3 5

Se fareskrift TSFS 2019:93

Viag med sparvag i blandtrafik 2 4

Sparvagshallplats i gata 1 2

*) Endast efter motivering och Bestallarens godkannande.
**) Endast efter Sparinnehavarens godkinnande.

Figur 7. Utklipp ur VGU med riktlinjer for lutningar i ldngsled for biltrafik.

Exempel pd gator med ungefér 6 procents lutning, frdn Géteborgs tekniska
handbok, ar Hisingsbron (4 procent), Aschebergsgatan mellan Kapellplatsen och
Vasaplatsen (5 procent), Eklandagatan ovanfor Carlanderska sjukhuset (6
procent) och Stigbergsliden (7 procent).
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Gangbanor bor ha en lutning som inte dverstiger 4 procent men storsta
godtagbara lutning ar 6 procent.

9.21.3 Langslutning pa gangbanor/-ytor och gangvéagar
Gangbana, gingvig och géngyta ska ha en lingslutning < 2 %".

) Efter motivering och Bestillarens godkiinnande far lingslutningar upp till de virden
som anges i Tabell 9.26 tillampas. Virden for "storsta godtagbara lutning™ far endast
tillimpas da alternativ firdvag finns for personer med rorelsenedsittning.

Tabell 9.26 Stérsta langslutning pa gangbana, gangvéag, gangyta

Nivaskillnad Storsta lutning Storsta
godtagbara
lutning

<1m 5% 8%

1-2m 5% 7.5 %

2-4m 4,5% 7%

4-6m 4 % 6,5 %

6-8m 4 % 6 %

8-10m [7% | [6% |

Figur 8. Utklipp ur VGU med riktlinjer fér lutningar i ldngsled fér gdngbanor.

Cykelvagar bér i stéllet ha en lutning pa 2 procent men far inte dverstiga 7
procent.

9.21.4 Langslutning pa cykelbanor/GCM-vagar

Cykelbana far inte ha langslutning storre an enligt Tabell 9.27.
Tabell 9.27 Stérsta langslutning pa cykelbana/GCM-vag

Nivaskillnad | Storsta Storsta
lutning godtagbara

lutning *)

<im 5% 8%

1-2m 5% 8%

2-4m 4% 8%

4-6m 3% 8%

6-8m 25% 7%

8-10m 2% 7% |

*) Storre lutning an 5 % godtas endast efter motivering och Bestallarens godkannande. For tillfart till
planskild GCM-passage bér motiv for att ha storre lutningar an 5 % vara tunga eftersom alternativ fardvag
for personer med rorelsenedsattning sallan finns inom rimligt avstand.

Figur 9. Utklipp ur VGU med riktlinjer for lutningar i ldngsled fér cykelbanor.
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Riktlinjer for horisontal- och vertikalkurvor anges utifran gatans hastighet. Dessa
riktvarden presenteras i tabellen nedan.

Tabell 1. Riktlinjer fér horisontal- och vertikalkurvor ur VGU.

Horisontalkurvor
60 km/h 140 m
Vertikalkurvor

Konvexa vertikalradier

60 km/h 1500 m
30 till 40 km/h 600 m
Konkava vertikalradier

60 km/h 600 m
30 till 40 km/h 400 m

Lutningar anvands p& strackor dér enhetlig lutning kan anvandas. Vertikalkurvor
anvénds i stillet dar tva strackor med lutning méts for att skapa en bekvam och
saker 6vergdng mellan strackorna.

meter och radier

ly
thy,
ng""nge Vertikalkurvor anges i
S/
Pry
(\";5:,.",L
\_\_________/

Figur 10. En gatas profil anges i lutningar och vertikalkurvor. Vertikalkurvor
implementeras dér tv§ stréckor med enhetlig lutning méts.
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VGU rekommenderar vidare att en vdgren pa minst 0,25 meter anvands pa bada
sidor av gatan vid en hastighet pd 60 kilometer i timmen. I detta fall d@ vdgbanan
kan anses sarskilt kurvig bér dock minst 0,5 meter anvandas pa bada sidor av
gatan. Detta for att 6ka trafiksdkerheten och minska risken for kollisioner mellan

motande trafik vid kurvor.

Slantlutning 1:4

Vg och vigren
8 meter

Slintlutning 1:4

Vig och vagren
8 meter

V&g och vigren
8 meter

Figur 11. Méjlig sektion fér ny gata utifr8n riktvérden som anges i Teknisk
Handbok och VGU. Figuren visar samma sektionsmétt med skillnader i terréng vid

Dike och
tradrad

Dike och
tradrad

Dike och
tradrad

=

1

-__x.:é-..-;s
=

Ging- och
cykelbana
4,5 meter

Gang- och
cykelbana
45 meter

Géng- och
cykelbana
4.5 meter

Slantlutning 1:4

Sléntlutning 1:4

sidorna. Vidgomr8det kan behéva ha olika mtt beroende p§ terréngen.
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4. Resultat

Utifr@n planeringsforutsattningar har ett flertal korridorer identifierats som
lampliga for en vagdragning. Noterbart &r dock att det inom korridorerna finns
utmanande aspekter, sdsom passage av Bohusbanan samt koppling till
Tagenevagen, som kan padverka genomférbarheten av en framtida vagdragning.
Se bilaga 1: Korridorer och utmaningar for vidare beskrivning.

Figur 12. Korridorer inom utredningsomradet. Se bilaga 1: "Korridorer och
utmaningar” for vidare beskrivning.
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4.1 Méojliga alternativ
Inom den utpekade korridoren har fyra vdagdragningar studerats noggrannare med

profiler. Samtliga alternativ ansluter till Holmvagen, Lerbacksvagen och
Tagenevagen i plan, och korsar Bohusbanan planskilt. Riktlinjer beskrivs i kapitel
3, tekniska krav.

ALy N

Figur 13. Studerade véagalternativ inom korridoren. Se bilaga 2: "Profiler” for
hégre upplésning.

Alternativ 1 till 3 skiljer sig i placering framst i de mittersta delarna, dar alternativ
1 gar langst sdderut, alternativ 3 i mitten och alternativ 2 i norr. Alternativ 1 till 3
passerar ungefar samma stracka i 6st och vast.

Alternativ 4 skiljer sig fran évriga alternativ med en vagdragning ldngre norrut
strax séder om industriomradet Oklandsasen.

Syftet med att identifiera dessa vagalternativ inom korridoren ar att ge exempel
pd hur profilerna kan komma att se ut. Ett slutgiltigt och rekommenderat
végalternativ ges inte d3 detta behéver samordnas med det pdgdende arbetet
med den fordjupade Oversiktsplanen.

Plan- och profilstudie Holmvagen - Tagenevagen

Unr 1320061204

13 av 24



RAMBOLL

4.1.1 Alternativ 1
Alternativ som skapar gen fortsattning p& Holmvéagen (punkt 1 till 2 i bild nedan),

utnyttjar 8kermarkens fordelaktiga terrdng (punkt 3) samt utnyttjar
Karlsbogdrdsgatan fér att komma ner till Tagenevégen (punkt 4).

> LSS\t i

Figur 14. Alternativ 1 i plan.
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Figur 15. Profil for alternativ 1. Se bilaga 2: “Profiler” fér hégre upplésning samt
planvy.

ilstudie

1. Intill Tuvevagen ar terréngen relativt skonsam fér en ny vagdragning.

2. Planskild passage av jarnvagen kraver en 18ng viadukt, dd terréngen i
vastgdende riktning sedan fortsatter slutta nedat at Kvillen. Viadukten i
bild skulle bli runt 400m 18ng.

3. Intill anstalten ar terrédngen relativt skonsam fér en ny vdgdragning.

4. Backen ner mot Tagenevégen &r 18ng och skulle kréva schaktning.
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4.1.2 Alternativ 2
Alternativ som skapar gen fortsattning p& Holmvéagen (punkt 1 till 2 i bild nedan),

utnyttjar fordelaktig terrang genom bruksskog (punkt 3) samt utnyttjar
Skogsbacken for att komma ner till Tagenevagen (punkt 4).

Figur 16. Alternativ 2 i plan.
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Figur 17. Profil for alternativ 2. Se bilaga 2: "Profiler” for hégre upplésning samt
planvy.

1. Intill Tuvevagen ar terréngen relativt skonsam fér en ny vagdragning.
Planskild passage av jarnvagen kraver en 18ng viadukt, d8 terréngen i
vastgdende riktning sedan fortsatter slutta nedat at Kvillen. Viadukten i
bild skulle bli runt 400m I8ng.

3. Relativt skonsam terrang fér en ny vagdragning.

4. Backen ner mot Tagenevégen &r 1dng och skulle kréva schaktning.
Tillkommande slanter i narheten av bostdader kan komma bli en kanslig
fraga.
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4.1.3 Alternativ 3
Alternativ som skapar gen fortsattning p& Holmvéagen (punkt 1 till 2 i bild nedan),

och gar parallellt med kraftledningskorridor l&ngs Knipplebergsvagen (punkt 3).
Gar att kombineras med l8sningar fran alternativ 1 och 2 foér att n8 Tagenevéagen.

Figur 18. Alternativ 3 i plan.
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Figur 19. Profil for alternativ 3. Profilen i bild strécker sig inte till Tagenevégen,
men kan kombineras alternativ 1 eller 2 for att n§ dit. Se bilaga 2: “Profiler” fér

hégre upplésning samt planvy.

1. Intill Tuvevagen ar terréangen relativt skonsam for en ny vagdragning.
2. Planskild passage av jarnvagen kraver en 18ng viadukt, d terréngen i

vastgdende riktning sedan fortsatter slutta nedat 3t Kvillen. Viadukten i

bild skulle bli runt 400m 13ng.
3. Relativt skonsam terréng fér en ny vagdragning

Plan- och profilstudie Holmvagen - Tagenevagen

Unr 1320061204

16 av 24



RAMBOLL

4.1.4 Alternativ 4
Alternativ som moter Holmvagen genom en sidoférskjutning, utnyttjar férdelaktig

terrang genom golfbana (punkt 1-2 i bil nedan) samt utnyttjar Karlsbogardsgatan
for att komma ner till Tagenevagen (punkt 4). Alternativet har storre
hojdskillnader &n 6vriga alternativ, men samtidigt ocksd mest férdelaktig lutning i
terrangen for en viadukt 6ver Bohusbanan.
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Figur 21. Profil for alternativ 4. Noterbart &r att vdgen méter Holmvégen vid en
annan punkt &n de andra 3 alternativen. Se bilaga 2: "Profiler” for hgre
upplésning samt planvy.

beskrivningar\trafikutredning plai

1. Relativt sett mer férdelaktig terrang for en viadukt an dvriga alternativ,
sett till lutningar och schaktningar kring viadukten. Viadukten i bild skulle
bli runt 300m lang.

Lang backe som &ven kréver schaktning.

Hégsta punkten ar runt 15m hoégre édn de andra 3 alternativen.

4. Backen ner mot Tagenevégen &r l1ang och skulle kréva schaktning.
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4.2 Bortvalda alternativ
I ett tidigt skede studerades vagdragningar som utformades fér en hastighet pa

80 kilometer i timmen, vilket innebar en hogre standard avseende horisontal- och
vertikalkurvor. Detta innebar ett storre intrdng pa terrangen d& den kuperade
terrangen inte kunde féljas lika noggrant. Syftet med en hdgre hastighet mellan
Holmvagen och Tagenevagen var att gatans tilltankta funktion var att avlasta
gatorna i naromradet. Avlastningseffekten och attraktiviteten att anvanda gatan
okar till féljd av en minskad restid. Dessa alternativ valdes bort var for att minska
fyllningar och skarningar i terrangen, och istéllet valdes en utformning anpassad
for lagre hastighet. En lagre hastighet innebar mindre vertikal- och
horisontalkurvor, vilket medfér en gata som kan félja terrangen battre.

Aven végdragningar med tunnellésningar under Bohusbanan studerades grovt,
men det konstaterades tidigt att en viadukt &r att féredra. Tva vagdragningar med
tunnellésningar testades, se figur 22.

Figur 22. Tv8 stycken tunnelalternativ studerades véldigt grovt. Tunnelalternativ 1
g8r parallellt med tidigare redovisade alternativ 4. Tunnelalternativ 2 g&r inte helt
parallellt med tidigare alternativ, men skulle kunna fortséttas av tidigare
redovisade alternativ 1 i dstlig riktning.
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Tunnelalternativ 1 gar inte att genomfora, da profilen for tunnelalternativ 1 inte

kom under Bohusbanan med riktvardet for fri héjd (4,7m, avsnitt 6.1.1.1 VGU), se

figur 23.
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Figur 23. Tunnelalternativ 1

1.

2.

3.

Utgangspunkten for profilen var en plankorsning med Lerbé&cksvéagen,
detta da terrangen lutar uppat dster om Lerbédcksvagen. For att tydliggéra
hur terrangen ser ut dster om Lerbacksvagen visas aven alternativ 4 i
figuren, som har samma dragning som detta tunnelalternativ.

Givet att riktvarde for maxlutningar anvandes (ar lagre i tunnel, max 5%),
kom vagen inte mer an 3m under Bohusbanan.

Tunneln skulle aven behdva passera Kvillen. Det var inte en del av denna
utredning att studera tekniska aspekter kring detta.
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Tunnelalternativ 2 bedéms som komplicerad att genomféra. Aven om frihdjden fér
tunneln teoretiskt sett hade kunnat uppnas i tunnelalternativ 2, skulle tunneln
behéva bli minst 700m I&dngre an viadukten. I skissen nedan har dessutom inte
aspekter sdsom markforutsattningar studerats (vilket troligen hade 6kat
komplexiteten ytterligare pa en tunnellésning).

Tunnelalternativ 2
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Figur 24. Tunnelalternativ 2

1. I denna skiss var utgdngspunkt en planskild I16sning med Lerbacksvégen.
Anledningen till detta var att terrangen dster om Lerbacksvagen var
relativt plan, vilket mdjliggor att folja riktlinjer for lutning for en ny
vagdragning.

Givet att motet med Lerbacksvagen ar planskilt skulle det vara méjligt att
sanka vagen relativt 13ngt under mark utan att éverstiga krav pa
maxlutningar. Detta &r dock utan att studera markférhallanden, vilket
troligen skulle 6ka komplexiteten avsevart.

2. Aven om de tekniska aspekterna av tunneln hade I8sts, sa skulle den bli

dver 1km 18ng. Detta &r att jamféra med den runt 300m-400m I3nga

foreslagna viadukten.

Aven ifall tekniska aspekter med tunneln skulle l8sas, aterstar fragan om

végdragningens paverkan pa vatmarker kring Savean.

20221021.docx
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D3 en viaduktlésning tidigt sdgs som mer fordelaktig studerades inte

tunnelalternativet vidare.

20 av 24

Plan- och profilstudie Holmvagen - Tagenevagen

Unr 1320061204

0:\got1\ssp\2022\1320061204, holmvégen-tagenevagen\3_teknik\t\dokument\beskrivningar\trafikutredning p



20221021.docx

profilstudie

0:\got1\ssp\2022\1320061204, holmvégen-tagenevagen\3_teknik\t\dokument\beskrivningar\trafikutredning p

RAMBOLL

5. Diskussion

Studien visar att det ar méjligt att dra en ny gata mellan Tagenevagen och
Holmvéagen, utifrdn utredningens planeringsférutsattning.

Aven om det ar tekniskt méjligt att bygga en uppsamlingsgata for exploateringen i
utredningens foreslagna trafikkorridorer, rekommenderas det att fundera kring
nddvandigheten av att passera jarnvagen (Bohusbanan) planskilt. Léngden pa
bron gér att landskapsbilden paverkas, samtidigt som kostnader fér bron riskerar
bli hég. Ifall funktionen ar att 6ka tillgangligheten till den planerade
exploateringen skulle befintliga gator kunna anvandas i stallet.

Ett alternativ skulle vara att endast utveckla lokalgator samt Lerbacksvdgen, och
d& undvika de mest komplicerade aspekterna av de féreslagna vagdragningarna.

Vidare utreddes inte utbredningen av slanter av de nya vagdragningarna, vilket
kan bli en komplicerad aspekt att l16sa i angrénsning mot kénsliga omraden.
Gatans slanter kan i vissa fall dven paverka fastigheter med viss markintrang.
Slanterna paverkar dock framst volymer som behéver fyllas eller skéras. Detta da
slanter utgdr en stor del av vdgomradet. Volymer som behéver schaktas bort eller
fyllas har i sin tur en paverkan p& gatans anldggningskostnader.

Ifall malet skulle vara att skapa en genomfartsvag som mer kraftigt avlastar
gatunatet pa Hisingen (med hégre krav pa horisontalradier, men mindre skonsam
mot landskapet) skulle behovet av en viadukt éver Bohusbanan 6ka.
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RAMBOLL

Det var inte en del av denna utredning att foresld alternativa atgarder till en
vagkoppling mellan Tagenevagen och Holmvagen, men i den forsta, grundliga,
analysen av landskapet och infrastrukturen noterades potential i dtgarder som 13g
utanfor utredningsomradet.

Denna forsta grundliga analys utgjordes av Oversiktliga noteringar i terrangkartor,
ortofoton, platsbesotk, streetview-foton, NVDB, samt Goéteborgs Stads Trafiknat
och Oversiktsplan.

o Planskildkorsning med

jarnvdg samt en ny
koppling mellan
Skaélltorpsvagen och
Tuvevégen.

Skalltorpsvagen har
idag mestadels hogre
standard &n vagarna
som skissades inom
denna utredning,

Figur 25. Potentiella §tgérder utanfér ramen fér denna utredning. Se &dven nésta figur.

bortsett fran motet
med jarnvagen samt i
viss man genheten.
Om en planskild
korsning byggs over
jarnvagen, och en
genare dragning
byggs, kanske det inte
finns behov av att
bygga en ny
uppsamlingsgata.

o Bredda gangbana

till GC-bana léangs
Lerbéacksvagen.

En relativt enkel
atgard som skulle
oka trafiksdkerheten
for oskyddade
trafikanter langs
Lerbacksvagen.

GC-bana fran
kyrkogarden till
Knippebergsvigen

D& en GC-bana ar
mer skonsam mot
omgivningen dn en
korbana kan befintlig
infrastruktur
anvandas i storre
utstrackning.

Ny GC-bana har
okar genheten for
GC-natet i
liknande
omfattning som de
foreslagna
trafikkorridorerna,
bortsett fran
kopplingen over
jarnvagen.

22 av 24

Plan- och profilstudie Holmvagen - Tagenevagen

Unr 1320061204



RAMBGOLL

tala biltrafik.

: o Utveckla lokalgator av  vigar, begransar hur e Planskild GC - bro over o Lokalgator fran Nortagenevigen
I befintliga vagar. mycket vagarna kan Bohusbanan
: breddas. Men Terrangen ar mindre kuperad kring
I Finns befintliga vagar beroende pa Skulle 6ka genheten av GC— Bonared, vilket 6kar mojligheten
Potentiella | inom omradet som exploateringsgrad natverket, och kunna koppla att skapa hogkvalitativ
o tesrd I skulle kunna utvecklas kanske inte det ar ett samman Gamla BOoneredsvagen infrastruktur for nya
atgaraer : till lokalgator. problem. med Skandlaberget. GC-trafik ar exploateringsomraden. Hog
Utanfor : Argument emot skulle mer avstandskénslig an biltrafik, standard pa Nortagenevagen gor
utredningsomradet | vara att angransande samtidigt som en GC bro ar en dven omradet relativt tillgangligt
: hus, till befintliga enklare atgérd dn en bro som skall till den regionala infrastrukturen.
|
1

Figur 26. Fortséttning potentiella 8tgérder utanfér ramen fér denna utredning. Se
dven ndsta figur.
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° Koppling fran
Nortagenevagen till
Tuvevéagen.

Atgérd som ger liknande
effekter av utredningens
studerade vagdragningar,
men drar nytta av befintlig
infrastruktur i form av
Nortagenevagen samt
Karramotet.

Standarden pa
Nortagenevagen ar relativt
hog, med vaggeometri och
korsningstathet passande
for en genomfartsgata.
Tillskillnad fran motet vid
lkea har Karramotet avfarter
pa vardera sida av E6 samt
en planskild koppling
daremellan.

o Vidare utveckling av

Hisingsleden.

Hogre framkomlighet har kan
minska behovet av att utveckla
genomfartsgator i andra delar
av omradet. Detta kan i sin tur
skapa en tydligare
differentiering av trafiklivsrum
inom omradet, med hog
kvalité pa bade transportrum

Figur 27. Fortséttning potentiella §tgérder utanfér ramen fér denna utredning.
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och mer mjukare trafikrum, i
olika delar av omradet.

Det kan daven ses som en mer
skonsammare atgard an en
ny vagkoppling da
landskapet redan ar paverkat
idag. Dessutom ar troligtvis
marken redan i offentligt
ago.
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